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1 APRESENTACAO

1.1. INTRODUCAO

O presente documento destina-se a apresentacdo das Interferéncias Viarias e
de Outras Natureza existentes ao longo da nova ligacdo rodoviaria entre o
Distrito Industrial de S&o Jodo da Barra e o Contorno Rodoviario da BR-101 no
municipio de Campos dos Goytacazes.

Os estudos técnicos realizados para a desenvolvimento do projeto da futura
rodovia RJ-244, tiveram como objetivo a melhoria da ligacdo rodoviaria entre o
Distrito Industrial de Sdo Jodo da Barra e o futuro Contorno de Campos, com o
desenvolvimento de um tracado com menor extensdo e que representasse
menor impacto na regiao.

Com esse intuito, foram analisadas as interferéncias identificadas ao longo da
rodovia projetada, e propostas solucdes para as ingeréncias que serdo
ocasionadas pela construcao da RJ-244.

Os estudos realizados tiveram como base as ortofotos e a restituicdo
aerofotogramétrica realizada em Maio/2018 pela empresa Geosolid, e o projeto
bésico de geometria desenvolvido para os Estudos Técnicos destinados a
implantagéo da futura Rodovia RJ-244 no Estado do Rio de Janeiro, objeto da
PMI - Procedimento de Manifestacéo de Interesse n° 01/2018 — Grupo 3 — RJ-
244,

1.2. LOCALIZACAO DA OBRA

Figura 1 — Tracado proposto RJ-244
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1.3. CARACTERIZACAO DO TRECHO

O tragado proposto para a Rodovia RJ-244 atravessa 0s municipios de Campos
dos Goytacazes e de Sao Joao da Barra, e se desenvolve em regido rural plana,
pouco adensada, com uma grande malha de canais.

O novo segmento rodoviario estudado intercepta as rodovias estaduais RJ-240,
RJ-216, RJ-196, RJ-236, RJ-208, a rodovia federal BR-101, e outras municipais.

2 INTERFERENCIAS VIARIAS

A rodovia projetada possui inicio no limite com o Distrito Industrial (estaca
0+0,00), com tracado que interliga com o alinhamento horizontal do arruamento
previsto para a éarea interna do Distrito Industrial, e término na estaca
2152+13,04, interligando com a intercessdo projetada para o Contorno de
Campos.

Ao longo do trecho, o tracado projetado intercepta diversas rodovias (federal,
estaduais e municipais) e vias locais, conforme exposto na Tabela Tabela 1
apresentada a seguir:

Tabela 1 — Interferéncias Viarias

Interfqréncia Localizacao Descricéo
Viaria
RJ-240 Est. 36 Rodovia Estadual
Acesso Local Est. 134 Rodovia Municipal
Acesso Local Est. 274 Rodovia Municipal
SB-48 Est. 308 Rodovia Municipal
Acesso Local Est. 350 Via Municipal
Acesso Local Est. 502 Via Municipal
RJ-216 Est. 530 Rodovia Estadual
Acesso Local Est. 634 Via Municipal
Acesso Local Est. 718 Via Municipal
RJ-196 Est. 822 Rodovia Estadual
Acesso Est. 887 Via Municipal
Acesso Local Est. 1091 Via Municipal
RJ-236 Est. 1179 Rodovia Estadual
RT 1.5 — Relatério Técnico — Estudos de Engenharia - Volume 5 5
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Interf(.afé.ncia Localizacao Descrigcéo
Viaria
CA-40 Est. 1342 Rodovia Municipal
RJ-208 Est. 1494 Rodovia Estadual
Estrada Vicinal Est. 1700 Rodovia Municipal
BR-101 Est. 1965 Rodovia Federal

Para solucionar essas interferéncias viarias, no projeto desenvolvido foram
propostas as solugdes que seguem descritas adiante e relacionadas na Tabela
2e

Tabela 3:

Tabela 2 — Solucdes para Interferéncias com Rodovias Federal, Estaduais e Municipais

Intersecédo | Localizacao Descricdo da Intercesséao

Rodovia Federal

= Aberta;

= 2 niveis, com aproveitamento do viaduto

BR-101 Est. 1965 existente sobre a BR-101;

= Viaduto sobre a ferrovia existente, com
extensao de 65 metros.

Rodovias Estaduais

RJ-240 Est.36 | Aberta .
= Em nivel, com rotatoria
» Aberta;
» Alca para acesso a RJ-216, no sentido BR-
101 — Porto do Acu, antes da transposicao da
RJ-216;

RJ-216 Est. 530 » Alca para acesso da RJ-216 a RJ-244, no
sentido Porto do Agu — BR-101, apés da
transposicao da RJ-216;

» RJ-244 com Viaduto sobre a RJ-216, com
extensdo de 55 metros.
» Fechada,
RJ-196 Est. 822 » RJ-244 com Viaduto sobre a RJ-196, com

extensao de 55 metros.

= Fechada;
RJ-236 Est. 1179 = RJ-244 com Viaduto sobre a RJ-236, com
extensao de 55 metros.
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= Fechada;
RJ-208 Est. 1494 = RJ-244 com Viaduto sobre a RJ-208, com
extensao de 45 metros.

Rodovias Municipais

= Fechada;
SB-48 Est. 308 = RJ-244 com Viaduto sobre a SB-48, com
extensao de 45 metros.
= Fechada;
CA-40 Est. 1342 = RJ-244 com Viaduto sobre a CA-40, com
extensao de 45 metros.
= Fechada;
Estrada = RJ-244 com Viaduto sobre a Estrada Vicinal,
o Est. 1700 com extensao de 45 metros.
Vicinal ) A - A
» Obs.: Nessa via ha circulacdo de caminhdes
de porte consideravel
Tabela 3 — Solugdes para Acessos Locais
Localizacéo Descricao da Solucéo
Est 134 = Passagem inferior;

» Secdao 3,50 x 3,50 metros.

= Baldo de retorno na via de acesso local, nos dois
Est. 254 lados da RJ-244;
= Acesso0 a regido por outro percurso existente.

= Passagem inferior;

Est. 274 = Seg&o 3,50 x 3,50 metros.

= Baldo de retorno na via de acesso local, nos dois
Est. 331 lados da RJ-244;
= Acesso0 a regido por outro percurso existente.

= Passagem inferior;

Est. 350 = Secdo 3,50 x 3,50 metros.

= Baldo de retorno na via de acesso local, nos dois
Est. 447 lados da RJ-244;
= AcCessO0 a regiao por outro percurso existente.

= Baldo de retorno na via de acesso local, nos dois
Est. 474 lados da RJ-244;
= Acesso0 a regido por outro percurso existente.

= Passagem inferior;

Est. 502 = Sec&o 3,50 x 3,50 metros.

RT 1.5 — Relatério Técnico — Estudos de Engenharia - Volume 5 7
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Localizacao Descricao da Solucéo
= Passagem inferior;
Est. 634 » Secao 3,50 x 3,50 metros.
= Passagem inferior;
Est. 718 = Secéo 3,50 x 3,50 metros.
= Passagem inferior;
Est. 736 » Secdao 3,50 x 3,50 metros.
» Baldo de retorno na via de acesso local, nos dois
Est. 776 lados da RJ-244;
= Acesso0 a regido por outro percurso existente.
= Passagem inferior;
Est. 887 » Secdao 3,50 x 3,50 metros.
= Passagem inferior;
Est. 1091 » Secdao 3,50 x 3,50 metros.
» Adequacéo do tracado do acesso local existente;
Est. 1782 » |Implantacdo de uma via local, paralela ao eixo da
rodovia projetada.
» Adequacéo do tracado do acesso local existente;
Est. 1805 » Deslocamento do acesso existente para abaixo da
ponte projetada para transpor o Canal Macaé.
2.1 DESCRIGCAO DAS SOLUGOES PARA INTERFERENCIAS VIARIAS
Ao longo do tracado proposto no presente estudo técnico, foram projetadas
intersegcOes abertas nos cruzamentos com as rodovias: BR-101, RJ-240 e RJ-
216.
As demais rodovias estaduais e municipais que serao interceptadas pela futura
rodovia RJ-244 nao terdo acesso a rodovia projetada. Nesses locais foram
projetados viadutos na RJ-244 de modo a nao haver interferéncia com o
funcionamento das vias existentes.
Para solucionar os cruzamentos com 0s acessos locais foram projetadas
passagens inferiores com sec¢éo de 3,50 x 3,50 metros, entretanto, com o intuito
de diminuir a quantidade de passagens inferiores, foram analisados 0s acessos
locais existentes e onde constatou-se a existéncia de outras possibilidades de
percursos e/ou a proximidade com as Rodovias Estaduais onde foram projetados
viadutos sobre as mesmas, a continuidade da via local foi interrompida pelo
tracado da RJ-244 e prop6s-se a implantacdo de baldo de retorno nos dois lados
RT 1.5 — Relat6rio Técnico — Estudos de Engenharia - Volume 5 8
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da via local existente. Para ilustrar a solucdo descrita, segue apresentada a
Figura 2 como solucao tipica para essa situagao:

-

- AR . Passagem

‘ —
_ ‘ Inferior =
secao at0x 350 m [

orno
?j LA — 7

Figura 2 — Solugéo Tipica - Baldo de retorno e acessos por outros trajetos existentes

7

No Anexo 1 deste documento é apresentado um tracado unifilar com a
representacao das passagens inferiores e viadutos previstos ao longo da RJ-244
(desenho n° RJ244-DE-814-0101). Neste documento é possivel visualizar o
posicionamento das Passagens Inferiores previstas nos acessos locais, em
relacdo aos Viadutos projetados sobre as rodovias municipais e estaduais.

Outra solugéo proposta para os cruzamentos com vias locais, foi a adequacao
viaria conforme ilustrado na Figura que segue.

Figura 3 — Solugéo para acessos locais — Adequacao viaria

RT 1.5 — Relat6rio Técnico — Estudos de Engenharia - Volume 5 9
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Adiante sdo apresentadas as solucdes previstas no projeto para resolver as
interferéncias viarias:

» Estaca 36: O tracado intercepta a Rodovia Estadual RJ-240. Para solucionar
esse conflito, propds-se uma intercessdo em nivel, com a implantacdo de uma
rotatéria com raio de 50,00 metros, entre as estacas 32 e 40 do novo
segmento rodoviario. A Figura 4 a seguir, ilustra a solugéo projetada.

Figura 4 — Interse¢é@o RJ-244 x RJ-240

*» Entre as estacas 134 e 274: O tracado projetado intercepta trés acessos
locais. Para solucionar essas interferéncias viarias, foi prevista a implantacéo
de passagem inferior com secdo de 3,50 x 3,50 metros nas vias locais
situadas nas estacas 134 e 274. Na proximidade da estaca 254, propds-se a
implantacéo de baldo de retorno na via local, pois verificou-se que 0 acesso
pode ser feito por outro trajeto existente. Nas Figuras que seguem
apresentadas séo ilustradas as solugdes projetadas.

R

Figura 6 — Solucdes para acessos locais — Est.254 e Est. 274

RT 1.5 — Relat6rio Técnico — Estudos de Engenharia - Volume 5 10
Interferéncias Viarias e de Outras Natureza



PORTO‘ CONCREMAT ‘

DO ACU engenharia SySfEl'

Na Figura que segue apresentada € demonstrado o trajeto existente a ser
percorrido para 0 acesso ao ponto interceptado.

Figura 7 — Trajetos existentes para acessar as vias locais interceptadas — Est.254 e Est. 274

» Estaca 308: O tragado cruza com a Rodovia Municipal SB-48, e para
solucionar essa interferéncia, foi prevista a construcéo de um viaduto na RJ-
244, sobre a SB-48, com extenséo de 45 metros. A solugéo projetada segue
exposta na Figura 8.

)

Figura 8 — Solucao para acesso local — Est.308

= Entre as estacas 331 e 350: Neste trecho o tracado proposto intercepta 2
(duas) vias de acesso local. Para solucionar essas interferéncias com as vias
existentes, prop6s-se a implantacéo de 2 (dois) balées de retorno no acesso
local localizado na estaca 331, nos 2 (dois) lados da RJ-244, e uma passagem
inferior com véo de 3,50 x 3,50 metros na via local situada na estaca 350,
conforme ilustrado na Figura 9.
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Figura 9 — Solucdes para acessos locais — Est. 331 e Est. 350

Na Figura que segue apresentada sdo demonstrados os trajetos que podem
ser percorridos para 0 acesso aos pontos interceptados, utilizando-se vias
locais existentes.

Dist=0,49km

Dist=0,33km
Dist=0,22km

£
£
I
~
o
T
]
a

Google Earth

Figura 10 — Trajetos existentes para acessar as vias locais interceptadas — Est. 331 e Est. 350
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= Entre as estacas 447 e 502: Os acessos locais existentes nas estacas 447 e

474 foram interceptados pelo tracado projetado para a RJ-244. Para
solucionar essa situacao propos-se a implantacao de balbes de retorno nos
mesmos, nos dois lados contiguos a RJ-244 devido a constatacdo da
existéncia de outro percurso para acesso a regido. A Figura 11 apresenta a
solugéo projetada.
Na proximidade da estaca 502 outro acesso local é interceptado. Para que
fossem mantidos os deslocamentos atualmente feitos nesse local, prop6s-se
a construcao de uma Passagem Inferior com secao de 3,50 x 3,50 metros. Na
Figura 12 adiante, é apresentada a solucdo projetada.
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Figura 12 — Solucao para acesso local — Est. 502

Na Figura que segue apresentada sdo demonstrados os trajetos que podem
ser percorridos, utilizando-se as vias locais existentes, para acessar 0S 2
(dois) pontos interceptados pela implantacéo da futura rodovia RJ-244.

RT 1.5 — Relat6rio Técnico — Estudos de Engenharia - Volume 5
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Figura 13 — Trajetos existentes para acessar as vias locais interceptadas — Est. 502
» Estaca 530: O eixo projetado cruza com a rodovia estadual RJ-216. Como
solugéo para essa intercessao, conforme demonstrado na Figura 14, o projeto
previu a construgdo de um viaduto na RJ-244, sobre a RJ-216, com extensao
de 55 metros. Para permitir o acesso de entrada e saida entre a RJ-244 e a
RJ-216, também foram projetadas 2 (duas) alcas de acesso:
— NaRJ-244, no sentido do Contorno de Campos para o Distrito Industrial
de S&o Joao da Barra, para permitir o acesso da RJ-244 a RJ-216; e,
— Na RJ-244, no sentido Distrito Industrial de Sdo Jodo da Barra para
Campo dos Goytacazes, para possibilitar os deslocamentos da RJ-216
a RJ-244.
- \_' ‘; N
Figura 14 — Solucédo para acesso local — Est. 530
RT 1.5 — Relatorio Técnico — Estudos de Engenharia - Volume 5 14
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» Estaca 634: O tracado projetado atravessa um acesso local na proximidade
da estaca 634. Para resolver essa condicdo e manter os deslocamentos
atualmente feitos na via local, foi proposta a implantagdo de uma passagem
inferior com sec¢ao de 3,50 x 3,50 metros, conforme segue na Figura 15.

Figura 15 — Solucao para acesso local — Est. 634

» Estacas 718: O tracado projetado intercepta uma via local situada entre as
estacas 718 e 719. Para manter o fluxo de veiculos existente nesse local, foi
projetada uma passagem inferior com secédo de 3,50 x 3,50 metros, conforme
segue ilustrado na Figura 16.
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Figura 16 — Solucao para acesso local — Est. 718

» Estaca 776: O tracado projetado intercepta uma via local na proximidade da
estaca 776. Para solucionar essa situacdo prop6s-se a implantacéo de balédo
de retorno na via interceptada, em razdo da constatacdo da existéncia de
outro percurso para acesso a regido. Na Figura 17 é apresentada a solucéo.

<- SAO JOAO DA BARRA

Figura 17 — Solucao para acesso local — Est. 776
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Na Figura que segue apresentada é demonstrado o trajeto que pode ser
percorrido utilizando-se outras vias locais existentes para acessar o ponto
interceptado.

SERi8aa R i
(HECEEELTTS)

Dist=0,52km b

=l

«\

Dist=0,53km -\

Figura 18 — Trajetos existentes para acessar a via local interceptada — Est. 776

» Estaca 822: O tracado projetado intercepta a Rodovia Estadual RJ-196.
Nesse ponto foi projetado um viaduto na RJ-244 com extensao de 55 metros,
com o intuito da rodovia projetada néo interferir com o transito de veiculos na
RJ-196 e também para ndo permitir o acesso de veiculos da RJ-216 a RJ-
244. A Figura 19 ilustra a solucéo projetada.

*

<- SAQ JOAO DA

Figura 19 — Solucéo para acesso local — Est. 882

» Entre as estacas 887 e 888: O tracado projetado intercepta uma via local
situada entre as estacas 887 e 888. Para manter o fluxo de veiculos no acesso
existente, foi projetada uma passagem inferior com secdo de 3,50 x 3,50
metros, conforme segue ilustrado na Figura 20.

RT 1.5 — Relat6rio Técnico — Estudos de Engenharia - Volume 5
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Figura 20 — Solucao para acesso local — Entre Est. 887 e 888
= Estaca 1091: O tracado projetado intercepta um acesso local na proximidade
da estaca 1091. Para possibilitar a continuidade dos deslocamentos
existentes na via local, foi prevista a implantacdo de passagem inferior com
secao de 3,50 x 3,50 metros, conforme ilustrado na Figura 21.
"%
2
iy
JUENNDR V]
Figura 21 — Solucéo para acesso local — Est. 1091
» Estaca 1179: O tragado projetado intercepta a rodovia estadual RJ-236. Para
garantir a circulacdo de veiculos atualmente existente na RJ-236, e nédo
permitir o acesso na rodovia projetada, foi prevista a construcdo de viaduto na
RJ-244 com extensao de 55 metros, conforme segue na Figura 22.
1‘;171 1 I! 2 /L,[,I,
ML ,éo ¥ X I
Q>, P CAMPOS DOS GOYTACAZES ->
Figura 22 — Solucéo para acesso local — Est. 1179
» Estaca 1342: O tracado proposto o intercepta a Estrada Municipal CA-40.
Para que seja mantido o fluxo de veiculos existente nessa regido, foi projetada
a construgao de viaduto na RJ-244 com extensédo de 45 metros. A Figura 23
a seguir, apresenta a solucao projetada.
RT 1.5 — Relatério Técnico — Estudos de Engenharia - Volume 5 17
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Figura 23 — Solucao para acesso local — Est. 1342

» Estaca 1494: O tracado proposto intercepta a Estrada Estadual RJ-208. Para
gue seja mantido o movimento de veiculos existente na RJ-208, foi projetada
a construcao de viaduto na RJ-244 com extensdo de 45 metros. A Figura 24
a seguir, apresenta a solucao projetada.

Figura 24 — Solucao para acesso local — Est. 1494

» Estaca 1703: O tracado proposto atravessa uma Estrada Vicinal na estaca
1703 do eixo projetado, onde foi constatada a circulacdo de circulacdo de
caminhdes. Para solucionar essa interferéncia sem que fosse prevista a
construcdo de uma obra de arte com grande extensédo, foi proposta a a
adequacdao do tracado da via existente e a construcdo de um viaduto na RJ-
244 com extensao de 45 metros, conforme apresentado na Figura 25 a sequir.

Figura 25 — Solucéo para acesso local — Est. 1703
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» Entre as estacas 1782 e 1805: Na estaca 1782, o tragado proposto intercepta
uma via existente. Para solucionar a situacdo foi proposta a adequacao do
tragcado do acesso local existente, prevendo-se a implantacdo de uma via
marginal ao eixo da rodovia projetada, conforme ilustrado na Figura 26
apresentada adiante, de modo a possibilitar os acessos atualmente
existentes.

Na estaca 1805, o tragado proposto intercepta um acesso existente. Para
solucionar essa interferéncia foi proposta a adequacao do tragado do acesso
local existente, deslocando a passagem para abaixo da ponte projetada para
transpor o Canal Macaé.

Figura 26 — Solucao para acessos locais — Est. 1782 a 1805

» Estaca 1965: Na proximidade da estaca 1965 o tracado projetado cruza com
a Rodovia Federal BR-101. Nesse local foi projetada uma intercessdo em 2
(dois) niveis, com o aproveitamento do viaduto existente sobre a BR-101.
Nesse dispositivo foram projetados ramos de modo a permitir os seguintes
movimentos de veiculos:

— Fluxo de veiculos procedentes do Contorno de Campos em direcao a
BR-101 — sentido Rio de Janeiro;

— Fluxo de veiculos procedentes do Contorno de Campos em dire¢céo a
BR-101 — sentido Vitoria;

— Fluxo de veiculos procedentes da BR-101 em direcdo ao Distrito
Industrial de S&o Joao da Barra,

— Fluxo de veiculos procedentes da BR-101 em dire¢gdo ao Contorno de
Campos; e,

— Fluxo de veiculos procedentes do Distrito Industrial de Sdo Joao da
Barra & BR-101.

A Figura 27 apresentada a seguir ilustra a solugcdo acima descrita.
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Figura 27 — Solucao para acesso local — Est. 1965

3 INTERFERENCIA FERROVIARIA

O tracado projetado para a RJ-244 intercepta a linha férrea existente (FCA-VLI).
Abaixo segue descrita e ilustrada a solugcéao proposta.

3.1 DESCRIGAO DAS SOLUGOES PARA INTERFERENCIA FERROVIARIA

» Entre as estacas 1974 e 1975: O tracado projetado atravessa a linha férrea
que atualmente opera com uma passagem em nivel nesse local. Para
solucionar essa interferéncia foi projetado um viaduto na RJ-244 sobre a
ferrovia existente, com extenséo de 65 metros.

Figura 28 — Solucéo para transposicéo da linha férrea — Est. 1965
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4 INTERFERENCIAS COM CURSOS D’AGUA

Ao longo do tracado projetado para a RJ-244, diversos cursos d’agua sao
interceptados. Para as transposicdes do tracado projetado com 0s principais
canais e rio existentes ao longo do trecho objeto deste estudo, foram projetadas
pontes conforme segue descrito adiante, e relacionado na

Tabela 4:

Tabela 4 - Intercess6es com os principais cursos d’agua

Curso D’agua

Localizacao

Descricdo da Solucéo

Rio Ururai

Est. 1900

Ponte com extensao de 120 metros

Canal Macaé

Est. 1800

Ponte com extensao de 80 metros

Canal de Tocos

Est. 1417

Ponte com extensao de 50 metros

Canal Coqueiros

Est. 1072

Ponte com extensao de 80 metros

Canal Sdo Bento

Est. 400

Ponte com extensao de 50 metros

Est. 105 .

Canal Quitinguta Ponte com extensao de 50 metros

41 DESCRICAO DAS SOLUGOES PARA

CURSOS D’AGUA

INTERFERENCIAS COM

» Estaca 105: O tragado projetado intercepta o Canal Quitinguta. Para essa
transposicao foi projetada a construcdo de uma ponte na RJ-244, com 50
metros de extensao, conforme segue ilustrado na Figura 29.
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Figura 29 — Solucao para a transposicdo do Canal Quitinguita - Est. 105

» Estaca 400: O tragado projetado intercepta o Canal S&o Bento, situado no
limite entre os municipios de Sdo Joao da Barra e Campos de Goytcazes.
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Para a transposicéo desse curso d’agua propds-se a constru¢do de ponte na
RJ-244 com extensao de 50 metros. A Figura 30 ilustra a proposicao feita.

Figura 30 — Solucgéo para a transposi¢édo do Canal S&o Bento - Est. 400

» Estaca 1072: O tragado projetado intercepta o Canal dos Coqueiros. Para a
sua transposicao foi projetada uma ponte na RJ-244 com extensdo de 80
metros, conforme apresentado na Figura 31.

Figura 31 — Solucao para a transposicédo do Canal Coqueiros - Est. 1072

» Estaca 1471: O tracado projetado atravessa o Canal de Tocos. Para essa
transposicéo previu-se a construgéo de ponte na RJ-244 com extenséo de 50
metros, conforme segue apresentado na Figura 32.
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Figura 32 — Solucéo para a transposicéo do Canal de Tocos - Est. 1471

= Estaca 1800: O tracado projetado intercepta o Canal Macaé. Para solucionar
essa transposicao foi projetada uma ponte na RJ-244 com extensao de 80
metros, conforme ilustrado na Figura 33.

Figura 33 — Solucéo para a transposicédo do Canal Macaé - Est. 1800

= Estaca 1901: O tracado projetado intercepta o Rio Ururai. Para transpor esse
curso d’agua foi prevista a construcao de ponte na RJ-244 com extensédo de
120 metros, conforme segue ilustrado na Figura 34.

Figura 34 — Solucéo para a transposicéo do Rio Ururai - Est. 1901

5 INTERFERENCIAS COM LINHA DE TRANSMISSAO DE ENERGIA

O tracado projetado para a RJ-244 passa sob duas linhas de transmissdo de
energia em seu trecho final, no segmento compreendido entre a rodovia BR-101
e o Contorno de Campos.

Na ocasido do detalhamento do projeto executivo, devera ser verificado junto a
concessiondria responsavel, o cadastro dessas linhas para uma melhor
verificagao da situagéo.
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Adiante sdo descritas e ilustradas as ocorréncias identificadas.

» Estaca 2141: Na estaca 2141 do tracado proposto para a RJ-244, observa-
se o0 cruzamento do eixo projetado com uma linha de transmisséo de energia.
No entanto, o projeto desenvolvido ndo interfere com a interferéncia
mencionada, pois nessa regido, o projeto nédo prevé o alteamento do relevo e
sim um corte no terreno existente, conforme pode ser observado na Figura 35
a seqguir.
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Figura 35 — Tracado da RJ-244 — Trecho sob linha de
transmisséo de energia — Est. 2141

» Estaca 2148: Na regido da estaca 2148 do tragado proposto, observa-se o
cruzamento da rodovia projetada com outra linha de transmisséo de energia.
Nessa regido a plataforma rodoviaria se encontra em aterro, porém com baixa
altura, cerca de 0,90 a 1,30 metros, conforme segue ilustrado na Figura 36 a
seguir.
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Figura 36 — Tracado da RJ-244 — Trecho sob linha de
transmisséo de energia — Est. 2148
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6 INTERFERENCIAS COM GASODUTO

Ao longo do tragcado projetado para a RJ-244, foram identificados o0s
cruzamentos com gasodutos nos locais que seguem especificados:

Tabela 5 — Interferéncias com gasodutos

Faixa de Dutos | Diametro Localizacao Descricdo da Solucéo

= OAE sobre a faixa
de dutos.
Vao central com 25
metros para
transpor a faixa de
dutos.

= OAE sobre a faixa
de dutos.
Vao central com 25
metros para
transpor a faixa de
dutos.

GASCAM
Cabiunas - 6" Est. 1930 + 10,00
Campos

GASCAV
Cabilnas - 28” Est. 2113 + 13,00
Vitoria

Atualmente, a faixa de dutos GASCAV ja se encontra instalada sob a via
existente situada entre a BR-101 e o Contorno de Campos, cujo tragado foi
parcialmente aproveitado no projeto da RJ-244.

Na ocasido do detalhamento do projeto executivo, devera ser verificado junto ao
orgao responsavel pelas faixas de dutos, o cadastro dos gasodutos identificados
neste documento, e também devera ser feito o levantamento cadastral dessas
interferéncias em campo, para uma melhor verificacdo da situacéo e validacao
da solugéo proposta.

6.1 DESCRIGAO DAS SOLUGOES PARA INTERFERENCIAS COM
GASODUTOS

» Estaca 1930: Na regido da estaca 1930+10,00 do projeto elaborado, o
tracado proposto para a RJ-244 cruza com a faixa de dutos GASCAM, onde
se encontra instalado duto com diametro de 6", com origem na Estacéo de
Cabiunas e destino a Campos de Goytacazes.

Para solucionar essa interferéncia, os estudos realizados previram a
implantagdo de uma obra de arte especial sobre a faixa de dutos, com véao
central de 25 metros, com o intuito de nao haver interferéncia com a faixa de
dominio do gasoduto que se encontra implantado.
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Figura 37 — Tragado da RJ-244
Trecho sobre gasoduto de 6" —GASCAM
Est. 1930+10,00
= Estaca 2113: Naregido da estaca 2113+13,00 do tragado proposto, o tragado
da RJ-244 cruza com a faixa de dutos GASCAV, onde se encontra instalado
duto com diametro de 28”, com origem no Terminal de Cabiunas - Macaé e
destino ao entroncamento com a faixa de dutos Cacimbas - Vitoria.
Para nao haver interferéncia com a faixa de dominio do gasoduto que se
encontra em operacgao, os estudos realizados previram a implantacdo de uma
obra de arte especial sobre a faixa de dutos, com vao central de 25 metros.
Figura 38 — Tragado da RJ-244
Trecho sobre gasoduto de 6” —GASCAV
Est. 1930+10,00
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7 ANEXO 1-TRACADO UNIFILAR DA RJ-244
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