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1 INTRODUCAO

Este relatorio tem por objetivo apresentar a estruturacéo légica de definicdo da
configuracéo do sistema de pedagiamento da Rodovia RJ-244 pertencente ao
Grupo 3 — Norte dos estudos técnicos destinados a implementacdo de
concessao de rodovias estaduais no Rio de Janeiro.

A configuracdo do sistema de pedagiamento estd intimamente associada ao
desempenho da concessédo, impactando néo s6 na capacidade de captacdo de
receita por parte da concessionaria como na equidade entre as tarifas
quilométricas efetivamente praticadas para os diferentes usuarios assim como
interferindo na escolha de rota por parte dos mesmos. Desta forma, requer-se o
desenvolvimento de uma andlise a fim de possibilitar a compreensdo das
principais consequéncias associadas as diferentes alternativas de
pedagiamento.

2 ANALISE DE LOCALIZACAO DAS PRACAS DE PEDAGIO

A concesséo da Rodovia RJ-244 do Grupo 3 — Norte é particularmente distinta
de tipicas concessfes rodoviarias. Sua curta extensdo (aproximadamente 43km)
aliada aos diversos cruzamentos com rodovias estaduais e federais (8 no total),
inviabilizam a implantacdo de mais que 1 (uma) praca de pedagio para
arrecadacdo tarifaria, tanto pelos custos de operacdo que mais de uma praca
acarretariam, como pela facilidade de alternativas de rota de fuga locais entre
essas intersegoes.

Portanto, inicialmente, para confirmacao dessa hip6tese de facilidade de rota de
fuga, foram testadas algumas localizacdes de pracas de pedagio considerando
todos os movimentos abertos (de acessos e saidas) em todas as intersecfes
das quais a Rodovia RJ-244 cruza. Nessa configuragéo de intersecao, qualquer
gue seja a localizacdo da praca de pedagio, o volume de veiculos passantes na
praca de pedagio nao é suficiente para viabilizar a implantacdo da RJ-244, em
funcao dos elevados percentuais de fuga que os veiculos utilizam pela
atratividade da rota alternativa.

As imagens abaixo ilustram duas localiza¢Ges distintas de pracas de pedagio
(Figura 1) e suas respectivas fugas: praca de pedagio entre a BR-101 e a RJ-
208 (Opcéao 1 — Figura 2) e praca de pedagio entre a RJ-216 e RJ-240 (Opc¢éao 2
— Figura 3). O percentual de fuga é calculado por modelo binario de escolha do
tipo Logit por caminhos criticos e tempos de rota de fuga extraidos do modelo de
simulacéo.
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Figura 1 — Cenérios de localizagdo de praga de pedagio
Fonte: elaboragdo prépria
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Figura 2 — Percentual de fuga de veiculos para localizacdo da praca de pedagio entre a BR-101
e RJ-208 — Opgéo 1
Fonte: elaboragao prépria
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Figura 3 - Percentual de fuga de veiculos para localizacao da praca de pedagio entre a RJ-216
e RJ-240 — Opcéo 2
Fonte: elaboracdo propria

Por conta do elevado percentual de fugas, cenarios com todos as intersecées
liberadas para acessos ou saidas a RJ-244 foram descartados, independente da
posicdo do pedagio, pois sua abertura total inviabilizaria a implantacdo da
concessao.

Com a definicdo de uma Unica praca de pedagio e o entendimento de que ndo
seria possivel a abertura total das intersecfes da RJ-244 com as rodovias
estaduais e federais, houve uma rodada de testes de aberturas e fechamentos
de interse¢bes de modo a concluir que as intersec¢des da RJ-196, RJ-236 e RJ-
208 devem ter acessos e saidas a RJ-244 bloqueadas para haver retencéo de
trafego de veiculos suficiente dentro da concessao para sua viabilidade
econOmica, mantendo nessas rodovias 0s movimentos que hoje ja existem,
apenas nao permitindo novos movimentos relacionados a nova rodovia
implantada. Essas trés interse¢fes possuem menor importancia de trafego
regional de veiculos pesados em comparagcao as outras interse¢bes da nova
concessao, apenas se transformando em uma rota de fuga atrativa em caso de
abertura de movimentos em seus respectivos cruzamentos com a RJ-244.

Ja os entroncamentos da Rodovia RJ-244 com o futuro Contorno de Campos -
BR-101- (infraestrutura com previséo de ser construida com o propadsito de evitar
o trafego de veiculos pesados dentro da éarea urbana de Campos dos

RT 1.3 - Relatorio Técnico — Estudos de Engenharia
Andlise de localizagdo das pracas de pedagio



PORTO‘ CONCREMAT ‘

DO ACU

sysfer

Goytacazes), com a atual BR-101 e com a RJ-240 que € a ultima interse¢do de
acesso ao Porto, foram mantidos totalmente abertos, com todos 0s movimentos
nessas intersec¢odes liberados.

Devido a importancia da RJ-216 na dindmica de mobilidade local e 0 maior fluxo
de veiculos comparativamente a RJ-196, RJ-236 e RJ-208, alternativamente
também foi avaliado um cenario de oferta considerando a possibilidade de
abertura do cruzamento da RJ-244 com a RJ-216. Duas configuragbes foram
testadas: uma primeira— Op¢ao 3 — com o0 acesso liberado da RJ-216 para a RJ-
244 nos dois sentidos da rodovia (BR-101 e Porto do Agu) — intersecao em verde
na Figura 4; e uma segunda — Opcao 4 — com alca permitindo a entrada de
veiculos da RJ-216 para a RJ-244 no sentido BR-101 e outra permitindo a saida
de veiculos da RJ-244 para a RJ-216 no sentido Porto do Ag¢u- intersecao em
amarelo na Figura 5. Com isso, 0s usuarios que realizarem ambos o0s
movimentos das alcas na RJ-216 necessariamente deverdo passar pela praca
de pedagio, evitando assim fuga com a abertura parcial dessa intersecao.
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Figura 4 — Configuracao de intersecdes e fugas — Opcao 3
Fonte: elaboracdo propria
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Figura 5 — Configuracao de intersecdes e fugas — Opcao 4
Fonte: elaboracdo propria
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Conforme pode ser observado nos percentuais, a Opcéo 4 (com acesso parcial
a RJ-244 apenas no sentido BR-101, sem acesso no sentido Porto) se mostra a
melhor opcao dentre as alternativas analisadas em termos de percentual de fuga.
De fato, o percentual de fuga mantendo a RJ-216 totalmente liberada
impossibilita a viabilidade da concessao rodoviaria. Vale ressaltar a pequena
distancia entre a RJ-216 e o Porto do Agu (aproximadamente 13 km pela RJ-
244), o baixo fluxo de veiculos pesados da regido de Mussurepe / Sao Sebastido
de Campos (préximos a interse¢do da RJ-216 com a RJ-244) que tenham origem
ou destino no Porto do Acu e as rotas alternativas ja existentes para a circulagéao
de veiculos leves. A configuracéo das intersecdes foi definida objetivando manter
0S movimentos hoje existentes — que seguem integralmente mantidos sem
modificacdo mesmo apos a implementacéo da RJ-244 — e permitindo o maximo
possivel de interagdo da nova concessao com as vias existentes, de maneira a
beneficiar a mobilidade da regido, diminuir a quantidade de veiculos pesados
nas rodovias existentes (que possam prejudicar a fluidez do trafego local) e
viabilizar econémica e financeiramente a rodovia.

O percentual de fugas, neste caso, independe do posicionamento da praca de
pedagio, contanto que esta esteja entre a BR-101 e a RJ-216. No caso, a praca
de pedagio foi posicionada entre a RJ-196 e a RJ-216. Assim, a configuracéo de
oferta que se mostrou com o volume de trafego mais aderente a nova Rodovia
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RJ-244 foi a com fechamentos na RJ-208, RJ-196 e RJ-236, RJ-216 com acesso
parcial & concessdo — somente no sentido BR-101 e sem acesso sentido Porto
do Agu —, e pracga de pedégio localizada entre a RJ-196 e RJ-216, com as outras
intersecdes totalmente abertas (Opcdo 4, Figura 5). Os resultados das
estimativas de trafego na RJ-244 apresentados no RT 1.1 — Estudos de Trafego,
portanto, séo realizados a partir dessa configuracéo de oferta.

A seguir, na Figura 6, sao apresentadas as principais rotas alternativas de
acesso/saida ao Porto do Acu que ndo a utilizacdo da RJ-244, com seus
respectivos percentuais de fuga, considerando a configuracdo de oferta da
Opcéo 4 (melhor avaliada em termos de percentual de fuga de veiculos). As
principais rotas de fuga das zonas de trafego internas & Campos dos Goytacazes
podem ser observados no RT 1.1 — Estudos de Trafego.
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Figura 6 — Rotas alternativas e percentuais de fugas de acesso/saida ao Porto do Agu
Fonte: elaborac¢do propria

No que se refere aos conflitos juridicos, a definicdo da localizacdo da praga de
pedagio deve observar 0s seguintes aspectos:

e Questbes ambientais: localizacdo da praca de pedagio em areas de
interesse/preservacao ambiental, o que poderia comprometer a obtencao
das licencas ambientais; e,

e Municipes: instalacdo da praca de pedagio em local que possa resultar na
necessidade de pagamento de pedagio, pelos municipes, para acesso a
certas areas do municipio.
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Quanto aos aspectos ambientais, a area definida para a localizacéo da praca de
pedagio ndo é caracterizada como de interesse ou de preservacao ambiental, de
modo que nédo vislumbramos impedimentos a sua instalagcdo, quanto a esse
aspecto. Quanto ao segundo ponto, a localizagcdo proposta para as pracas de
pedagio da RJ-244 ndo impedird ou dificultard o transito de municipes que
residam em municipios lindeiros a rodovia, dentro dos limites destes municipios.
Ou seja, ndo havera a necessidade de um municipe pagar tarifa de pedagio para
se deslocar dentro dos limites do municipio de sua residéncia. Apenas nos casos
de deslocamentos mais longos, como para acesso a BR-101 e as RJ-216 ou RJ-
240, havera a necessidade de pagamento da tarifa de pedagio, respeitada a
legislacdo vigente. Desse modo, a definicdo da localizacao da praca de pedagio
a RJ-244 observou este conflito juridico.
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